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1  总   则

1.0.1 为做到直线电机城市轨道交通限界的通用化、系列化、标准化，有利于推动车辆规格标准化，有利于控制建筑工程规模，确保直线电机城市轨道交通工程建设和运行的安全，制定本标准。

1.0.2本标准适用于采用直线电机非粘着驱动、车辆装设短定子、轨道中部设置感应板、钢轮/钢轨作为支撑和导向、列车最高速度为110km/h、接触轨供电的LA型和LB型车辆。
1.0.3直线电机城市轨道交通限界分为车辆限界、设备限界和建筑限界。

1.0.4在新建或改建工程中，应遵守本标准各种限界的计算规定。当选用与本标准不同的车辆和轨道参数时，应另行限界计算，同时应满足本标准的设备限界和建筑限界规定。
1.0.5直线电机城市轨道交通限界除应符合本标准外，尚应符合国家现行有关标准的规定。
2  术   语
2.0.1地铁限界  metro gauges
保障地铁安全运行、限制车辆断面尺寸、限制沿线设备安装尺寸及确定的建筑结构有效净空尺寸的图形称为限界。根据不同的功能要求，分为车辆限界、设备限界和建筑限界。

2.0.2基准坐标系  normal coordinate system
基准坐标系是垂直于直线轨道线路中心线的二维直角平面坐标。横坐标轴（X轴）与设计轨顶平面相切，纵坐标轴（Y轴）垂直于轨顶平面，该基准坐标系的坐标原点为轨距中心点。
2.0.3计算车辆及其轮廓线  standard vehicle and vehicle outline
制定限界时设定的某种车辆，包括各项构造参数、横断面轮廓尺寸及水平投影轮廓尺寸等，均是车辆限界设计计算的依据。计算车辆横断面上最外点的连线为计算车辆轮廓线。

2.0.4车辆限界  kinematic envelope
计算车辆，不论是空车或重车，在平直线的轨道上按规定速度运行，计及了规定的车辆和轨道的公差、磨耗、弹性变形量，以及车辆的振动等正常状态下运行的各种限定因素而产生的车辆各部位横向和竖向动态偏移后的统计轨迹，并以基准坐标系表示的界线。
2.0.5设备限界  equipment gauges
基准坐标系中，在车辆限界外，加未计及因素和安全间距的界线，包括一系或二系悬挂故障状态。设备限界外安装的任何设备，包括安装误差值和柔性变形量在内，均不得向内侵入的界线，有效站台长度内及接触网（轨）设备带电部分除外。

2.0.6建筑限界  structure gauges
位于设备限界外，并考虑了沿线设备安装后的界线。任何沿线永久性固定建筑物，包括施工误差值、测量误差值及结构永久变形量在内，均不得向内侵入的界线。
2.0.7偏移及偏移量  throw and quantity of throw
在基准坐标系内，计算车辆轮廓线上各坐标点因车辆和轨道的公差值、磨耗量、弹性变形量、车辆各种振动等原因，使车辆在运行中偏离上述各坐标点定义的基准位置的现象称为偏移。在横向坐标方向的偏移称为横向偏移，在纵坐标方向的偏移称为竖向（向上、或向下）偏移。上述偏移的量值为偏移量。
2.0.8曲线几何偏移  throw on curve
车辆在平曲线路上运行时，车辆纵向中心线水平投影线与曲线线路中心线偏离的水平矢距称为平曲线几何偏移。车辆在竖曲线线路上运行时，车辆定距线的垂直面投影弦线、与竖曲线轨面之间的竖向弦矢距称为竖曲线几何偏移。以上通称为曲线几何偏移。

3  基本规定
3.1一般规定
3.1.1 限界计算速度区间应为车辆构造速度，站站停车站应为60km/h，越行车站应根据相应情况确定。

3.1.2建筑限界与设备限界之间的空间，应满足电缆、水管、动力箱、消防栓、信号机、照明灯及其固定设备等的安装要求。
3.2车辆限界
3.2.1车辆限界的计算应以平直线上混凝土整体道床和碎石道床的线路为基本条件,并应根据隧道内及隧道外运行环境，分为隧道内和隧道外车辆限界。

3.2.2隧道外车辆限界应在隧道内车辆限界的基础上，另加当地隧道外运行条件最大风载荷引起的横向和竖向偏移量。
3.2.3 车辆限界的计算参数应按其概率性质统一分为随机因素和非随机因素两大类。对于非随机因素应按线性相加合成；对于随机因素应采取均方值合成，将以上两大类相加形成车辆的动态偏移量。
3.2.4隧道内、隧道外两类车辆限界计算宜符合现行行业标准《地铁限界标准》CJJ 96中的规定。
3.3设备限界
3.3.1直线地段设备限界与车辆限界之间的安全间距应为15 mm～100 mm 。其中，车体上肩部横向间距应为100 mm；车体下部横向间距应为50 mm；车体顶部与底部间距应为50 mm；车下悬挂物以下间距应为50 mm；转向架部分横向及竖向间距应为15 mm～30 mm。
3.3.2曲线地段的设备限界应在直线地段设备限界的基础上加宽和加高,其加宽和加高计算方法应按现行行业标准《地铁限界标准》CJJ 96的规定执行。

3.4建筑限界
3.4.1建筑限界与设备限界之间的空间应根据设备和管线安装尺寸,并预留安装误差和变形所需的间隙20 mm～50 mm，且其最小间距不应小于200 mm，困难条件下不应小于100 mm。
3.4.2建筑限界不应包含测量误差、施工误差、结构沉降、位移变形。
3.4.3建筑限界可分为矩形隧道建筑限界、圆形隧道建筑限界、马蹄形隧道建筑限界、高架建筑限界、地面线建筑限界、车站建筑限界和车辆基地建筑限界。
3.4.4矩形隧道建筑限界应按直线地段设备限界进行设计，曲线地段应根据曲线半径、轨道超高、运行速度等进行建筑限界加宽。
3.4.5圆形隧道建筑限界应按正线盾构法施工地段的平面曲线最小半径进行设计。
3.4.6马蹄形隧道建筑限界应按正线暗挖法施工地段的平面曲线最小半径进行设计。
3.4.7 车站直线地段建筑限界应符合下列规定：
1  车辆地板高度不应低于站台高度。
2  在有效站台范围内，车体轮廓线距站台边缘净距不应大于
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mm，在非有效站台范围内，设备限界至站台边缘内侧距离不应小于50mm；
3  轨顶风道距设备限界最小净距不应小于200mm；
4  设备限界与建筑限界间最小间距不应小于200 mm，困难条件下不应小于100 mm；
5  屏蔽门最外突出点至车辆轮廓线之间应有安全间隙，其中内藏门或外挂门的间隙尺寸应为
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mm；塞拉门的间隙尺寸应为
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3.4.8 车站曲线地段建筑限界应符合下列规定：
1  车辆地板高度不应低于站台高度。
2  曲线车站或受曲线影响的直线车站应在直线段车站的基础上，根据车辆参数、曲线半径、轨道超高等进行加宽，加宽值不应大于80mm。
3.4.9 隧道外建筑限界应符合下列规定：
1 高架线建筑限界应根据高架区间设备限界、轨旁设备尺寸及安装尺寸、轨旁构筑物尺寸及安全间隙等要求计算确定；
2 地面线建筑限界应根据地面线设备限界、轨旁设备尺寸及安装尺寸、轨旁构筑物尺寸及安全间隙等要求计算确定；
3 当线路一侧设置接触网支柱时，接触网系统最大突出点与设备限界之间的安全间隙不应小于100mm；
4 当线路一侧设置声屏障时，在弹性变形条件下声屏障与设备限界之间的安全间隙不应小于100mm；
5 当采用受电靴受电时，建筑限界高度应按设备限界顶部高度加不小于200mm安全间隙确定。
3.4.10 车辆基地的建筑限界应符合下列规定：
1 长度大于2m的库外连续建筑物至设备限界的净距不应小于200mm，当有人行便道时，不应小于1000mm。
2 长度不大于2m的库外非连续建筑物至设备限界的净距不应小于200mm，当有人行便道时，不应小于600mm。
3 车库大门边框至设备限界的横向间隙不应小于100mm。
4 车库大门高度应按设备限界加不小于200mm安全间隙确定。
5 车辆基地库内检修平台的高平台及安全栅栏与车辆轮廓线之间，应留80mm安全间隙，低平台应采用车站站台建筑限界。
3.4.11 人防隔断门和防淹门建筑限界应符合下列规定：
1  直线段人防隔断门和防淹门门框应按设备限界加不小于100mm安全间隙确定。
2  建筑限界高度与区间矩形隧道高度应相同。
3  曲线地段应根据曲线半径和轨道超高按曲线地段矩形隧道的加宽方法计算，并进行加宽。
3.4.12  在安装风机、风管、道岔转辙机等设备的地段，应在设备限界的基础上根据设备安装空间需求确定建筑限界，并应采取局部加宽加高措施。
3.4.13 道岔区建筑限界应符合下列规定：
     1 道岔区建筑限界应根据选用的道岔类型、车辆参数和车辆过岔速度，在直线地段建筑限界的基础上进行加宽。
     2 转辙系统的建筑限界应按信号专业的安装要求进行设计。
4  轨道区管线设备布置
4.1一般规定
4.1.1 各专业设备、管线位置应与连接缆线路径一致，且应符合设备限界要求。
4.1.2 各专业设备、管线应布置在建筑限界和设备限界之间的有限空间范围内，设备和管线不得侵入设备限界。
4.1.3 区间内各管线敷设路径应连续、减少过轨。
4.1.4 区间管线、设备的布置宜满足安装、检修需求。
4.1.5 管线应从结构顶部或道床内过轨。当从道床内过轨时，宜在道床施工时预埋过轨管。
4.2轨道区设备与管线的分类
4.2.1 强电系统应包含供电电缆及设备、动力照明电缆及设备、照明灯和接触网上网电缆等。
4.2.2 弱电系统应包含通信信号电缆及设备、FAS/BAS电缆、PIS电缆及设备、各类漏泄电缆、通信信号轨旁设备、PIS区间AP箱、信号AP箱、信号天线、信号机和转辙机等。
4.2.3 给排水系统应包含消防给水系统和废水排水系统。
4.2.4 环控系统应包含区间射流风机、风机盘管、空调冷冻水给水管和空调冷冻水回水管等。
4.2.5 区间疏散设备应包含疏散平台、疏散指示灯和扶手等。
4.3电缆及设备的布置
4.3.1 除接触轨外，轨道区内安装的设备和管线与设备限界的安全间隙不应小于50mm。
4.3.2 强、弱电设备宜分别布置在线路两侧，当布置在同侧时，其间隔距离应符合强、弱电干扰距离要求。
4.3.3 区间隧道内管线设备布置宜符合下列规定：
1 行车方向右侧宜布置弱电管线和设备，行车方向左侧宜布置强电管线和设备。当设有疏散平台时，平台宜设在行车方向左侧，消防设备、排水管以及维修插座箱宜布置在行车方向右侧；当不设置疏散平台时，消防设备、排水管以及维修插座箱宜布置在行车方向左侧；
2 疏散平台上方2000mm 的空间范围内不宜安装管线设备；
3 射流风机宜布置在隧道顶部或侧墙；
4 各种隔断门门框外宜预埋套管；
5 当采用集中供冷方式时，区间隧道内的冷冻水管宜布置在行车方向右侧。
4.3.5 高架区间管线设备布置宜符合下列规定：
1 弱电和强电设备宜分开布置在轨行区上下行线之间和上下行线外侧；

2 当采用侧向疏散模式时，宜在上下行线间设置疏散平台；
3 信号机宜安装在上下行线外侧。
4.3.6 车站范围内管线设备布置宜符合下列规定：
1 岛式车站的广告灯箱、信号机和弱电电缆宜布置在站台对侧，强电电缆宜布置在站台板下的结构墙外侧；
2 侧式车站的广告灯箱宜布置在上下行线之间，信号机宜布置在站台侧，弱电电缆宜布置在站台内电缆通道中或上下行线之间，强电电缆宜布置在站台板下的结构墙体外侧。

5   LA型车限界标准

5.1  LA型车限界主要计算参数

5.1.1  LA型车计算车辆基本参数宜符合表5.1.1的规定。
表5.1.1  计算车辆基本参数（mm）

	                       车  型

参  数
	LA

	计算车辆长度
	17,150

	车辆最大宽度
	3,220

	车辆地板面处宽度
	3,096

	车辆高度
	3,797

	车辆定距
	12,000

	转向架固定轴距
	1,900

	客室地板面距走行轨面的高度
	1,080

	受电靴中心线距转向架中心线的横向距离
	1,418

	下部受流受电靴工作面距走行轨面的工作高度
	100

	新轮车轮直径
	840

	全磨耗车轮直径
	770

	半磨耗车轮直径
	805


5.1.2  线路及接触轨基本参数宜符合表5.1.2的规定。
表5.1.2  线路及接触轨基本参数

	                       车  型

参  数
	LA

	接触轨工作面距轨面的安装高度（mm）
	100

	接触轨及支架最大突出点离线路中心线的横向距离（mm）
	1,477

	正线平面曲线最小半径（m）
	160

	正线竖曲线最小半径（m）
	2,000

	车场线平面曲线最小半径（m）
	80


5.1.3  LA型车运行条件宜符合下列规定：
1 最高运行速度宜为110km/h；车辆构造速度宜为120km/h。

2 站站停车站计算速度宜为60km/h。
3 高架线或地面线风载荷宜采用400N/m2；
4 疏散平台距轨面高度宜不大于900mm。

5 正线和试车线宜采用60kg/m钢轨，车场线宜采用50kg/m钢轨；
6 轨道最大超高宜不大于150mm。
5.1.4  LA型计算车辆轮廓线坐标值（图5.3.1）宜符合表5.1.4规定。

表5.1.4   LA型计算车辆轮廓线坐标值
（mm）
	点号
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	X
	0
	205
	713
	914
	914
	1,453
	1,560
	1,568
	1,536

	Y
	3,797
	3,789
	3,710
	3,633
	3,518
	3,288
	3,132
	3,015
	2,917

	点号
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18

	X
	1,577
	1,610
	1,548
	1,543
	1,520
	1,473
	1,400
	1,300
	1,300

	Y
	2,323
	1,776
	1,080
	1,030
	972
	725
	592
	516
	146

	点号
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27

	X
	1,319
	1,319
	1,477
	1,477
	818
	818
	703
	703
	678

	Y
	146
	100
	100
	80
	80
	0
	0
	-29
	-29

	点号
	28
	29
	30
	31
	32
	33
	
	
	

	X
	678
	332
	332
	188
	188
	0
	
	
	

	Y
	40
	40
	12
	12
	1
	1
	
	
	


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-17点为车体控制点；

    2 第18-20点为受流器自由状态控制点；

3 第21-22点为齿轮箱最低点；

4 23-24为车轮踏面上控制点

5 25-26为轮缘上控制点

    6 34、35点为直线电机控制点；

5.2  LA型车车辆限界

5.2.1  LA型车隧道内直线地段车辆限界坐标值（图5.3.1）宜符合表5.2.1规定。

表5.2.1  LA型车隧道内直线地段车辆限界坐标值（mm）
	点号
	1’
	2’
	3’
	4’
	5’
	6’
	7’
	8’
	9’

	X
	0
	332
	838
	1,037
	1,041
	1,571
	1,675
	1,681
	1,652

	Y
	3,838
	3,817
	3,727
	3,646
	3,535
	3,290
	3,131
	3,014
	2,920

	点号
	10’
	11’
	12’
	13’
	14’
	15’
	16’
	17’
	18’

	X
	1,681
	1,706
	1,706
	1,637  
	1,631  
	1,608  
	1,561
	1,488
	1,388

	Y
	2,325
	1,778
	1,685
	991
	940
	883
	637
	505
	430

	点号
	19’
	20’
	21’
	22’
	23’
	24’
	25’
	26’
	27’

	X
	1,335
	1,354
	1,356
	1,514
	1,514
	1,292
	1,245
	847
	847

	Y
	153
	153
	120
	120
	18
	18
	65
	65
	-18

	点号
	28’
	29’
	30’
	31’
	32’
	33’
	34’
	35’
	36’

	X
	716  
	716
	648.5
	648.5
	353  
	353
	209
	209
	0

	Y
	-18
	-50
	-50
	25
	25
	12
	12
	1
	1


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-17点为车体控制点；

    2 第19a-20a点为受流器工作状态控制点；

    3、34、35点为直线电机控制点；
5.2.2  LA型车高架或地面直线地段车辆限界坐标值（图5.3.2）宜符合表5.2.2规定。

表5.2.2  LA型车高架或地面直线地段车辆限界坐标值（mm）
	点号
	1’
	2’
	3’
	4’
	5’
	6’
	7’
	8’
	9’

	X
	0
	349
	854
	1,053
	1,057
	1,585
	1,688
	1,692
	1,663

	Y
	3,840
	3,816
	3,723
	3,640
	3,530
	3,281
	3,122
	3,004
	2,910

	点号
	10’
	11’
	12’
	13’
	14’
	15’
	16’
	17’
	18’

	X
	1,689
	1,709
	1,709
	1,637  
	1,632   
	1,608   
	1,561
	1,488
	1,388

	Y
	2,315
	1,767
	1,677
	984
	933
	875
	630
	498
	424

	点号
	19’
	20’
	21’
	22’
	23’
	24’
	25’
	26’
	27’

	X
	1,335
	1,354
	1,356
	1,514
	1,514
	1,292
	1,245
	847
	847

	Y
	153
	153
	120
	120
	18
	18
	65
	65
	-18

	点号
	28’
	29’
	30’
	31’
	32’
	33’
	34’
	35’
	36’

	X
	716  
	716
	648.5
	648.5
	353  
	353
	209
	209
	0

	Y
	-18
	-50
	-50
	25
	25
	12
	12
	1
	1


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-17点为车体控制点；

    2 第18-21点为受流器自由状态控制点；

    3 第19a、20a点为受流靴工作状态控制点。

5.3  LA型车设备限界

5.3.1  LA型车隧道内直线地段设备限界坐标值（图5.3.1）宜符合表5.3.1规定。

表5.3.1  LA型车隧道内直线地段设备限界坐标值（mm）
	点号
	1”
	2”
	3”
	4”
	5”
	6”
	7”
	8”
	9”

	X
	0
	342
	864
	1,067
	1,079
	1,643
	1,773
	1,781
	1,752

	Y
	3,898
	3,875
	3,778
	3,686
	3,574
	3,328
	3,158
	2,998
	2,903

	点号
	10”
	11”
	12”
	13”
	14”
	15”
	16”
	17”
	18”

	X
	1,761
	1,776
	1,776  
	1,679
	1,604
	1,510
	1,430  
	1,430
	1,670

	Y
	2,323
	1,778
	1,675
	926
	621
	483
	408
	340
	340

	点号
	19”
	20”
	21”
	22”
	23”
	24”
	25”
	26”
	27”

	X
	1,670
	1,265
	1,223
	865
	865
	731.5
	731.5
	633.5
	633.5  

	Y
	3
	3
	45
	45
	-18
	-18
	-65
	-65
	0

	点号
	28”
	18a”
	19a”
	
	
	
	
	
	

	X
	0
	1,582
	1,582
	
	
	
	
	
	

	Y
	0
	340
	3
	
	
	
	
	
	


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-17点为车体控制点；

    2 第18-21点为受流器自由状态控制点；

    3 第19a、20a点为受流靴工作状态控制点。
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图5.3.1  LA型车隧道内直线地段车辆轮廓线、车辆限界、设备限界

a-车辆轮廓线；b-车辆限界； c-直线设备限界
5.3.2  LA型车高架或地面直线地段设备限界坐标值（图5.3.2）宜符合表5.3.2规定。

表5.3.2  LA型车高架或地面直线地段设备限界坐标值（mm）
	点号
	1”
	2”
	3”
	4”
	5”
	6”
	7”
	8”
	9”

	X
	0
	351
	880
	1,083
	1,096
	1,658
	1,788
	1,792
	1,763

	Y
	3,899
	3,877
	3,784
	3,676
	3,577
	3,331
	3,149
	2,988
	2,891

	点号
	10”
	11”
	12”
	13”
	14”
	15”
	16”
	17”
	18”

	X
	1,771
	1,781  
	1,781  
	1,680
	1,604
	1,510
	1,430  
	1,430
	1,670

	Y
	2,313
	1,767
	1,667
	919
	614
	483
	408
	340
	340

	点号
	19”
	20”
	21”
	22”
	23”
	24”
	25”
	26”
	27”

	X
	1,670
	1,265
	1,223
	865
	865
	731.5
	731.5
	633.5
	633.5  

	Y
	3
	3
	45
	45
	-18
	-18
	-65
	-65
	0

	点号
	28”
	18a”
	19a”
	
	
	
	
	
	

	X
	0
	1,582
	1,582
	
	
	
	
	
	

	Y
	0
	340
	3
	
	
	
	
	
	


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-17点为车体控制点；

    2 第18-21点为受流器自由状态控制点；

    3 第19a、20a点为受流靴工作状态控制点。
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图5.3.2  LA型车高架或地面直线地段车辆轮廓线、车辆限界、设备限界
a-车辆轮廓线；b-车辆限界； c-直线设备限界
5.4  LA型车建筑限界

5.4.1  LA型车区间直线地段矩形隧道建筑限界（图5.4.1）宜符合下列规定：
1  左侧边墙距线路中线距离宜为2450mm，右侧边墙宜为2300mm。
2  轨面距隧道顶距离宜为4350mm。

[image: image7.png]Y

056t

0501

[oac|

02

o]

008

095

2300

2450

aoog

006





图5.4.1  LA型车区间直线地段矩形隧道建筑限界
a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；
f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；
ｊ－区间设备箱盒；ｋ－消防水管
5.4.2  LA型车区间直线地段圆形隧道建筑限界（图5.4.2）宜符合下列规定：

1  限界圆直径宜为5200mm。

2  轨面距隧道顶距离宜为4400mm。
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图5.4.2  LA型车区间直线地段圆形隧道建筑限界

a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；
f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；

ｊ－区间设备箱盒；ｋ－消防水管
5.4.3  LA型车区间直线地段马蹄形隧道建筑限界（图5.4.3）宜符合下列规定：

1  限界宽度宜为5300mm。
2  轨面距隧道顶距离宜为4730mm。
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图5.4.3  LA型车区间直线地段马蹄形隧道建筑限界

a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；
f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；

ｊ－区间设备箱盒；ｋ－消防水管；H－轨道结构高度；Ｆ－矢高

5.4.4  LA型车车站直线地段建筑限界（图5.4.4）宜符合下列规定：。
1  有效站台边缘距线路中线距离宜为1645
[image: image10.wmf]0
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mm，右侧边墙距线路中线距离宜为2300mm。
2  轨面距轨顶风道底面距离宜为4200mm。
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图5.4.4 LA型车车站直线地段建筑限界
a－车辆轮廓线；b-车辆限界；c-直线设备限界；d-漏泄同轴电缆；e-广告灯箱；
f-信号机；ｇ－弱电电缆支架；ｈ－消防水管；ｉ－站台门；ｊ－轨顶风道
5.4.5  LA型车区间直线地段高架双线建筑限界（图5.4.5）宜符合下列规定：
1  两线之间疏散平台宽度宜为1000mm，线间距宜为4500mm。
2  桥梁护栏距线路中线距离宜为2200mm。

[image: image12]
图5.4.5 LA型车区间直线地段高架双线建筑限界

a－直线设备限界；b-线路中线；c-疏散平；d-弱电电缆支架；e-信号控制箱；
f-信号机；ｇ－区间设备箱盒；ｈ－强电电缆支架

6   LB型车限界标准

6.1  LB型车限界主要计算参数

6.1.1  LB型车计算车辆基本参数宜符合表6.1.1的规定。

表6.1.1  计算车辆基本参数（mm）

	                       车  型

参  数
	LB

	计算车辆长度
	17,080

	车辆最大宽度
	2,890

	车辆地板面处宽度
	2,800

	车辆高度
	3,650

	车辆定距
	11,140

	转向架固定轴距
	2,000

	客室地板面距走行轨面的高度
	930

	受电弓落弓高度
	3,575

	受电弓最大工作高度
	4,800

	受电靴中心线距转向架中心线的横向距离
	1,510

	受电靴工作面距走行轨面的工作高度
	200

	新轮车轮直径
	840

	全磨耗车轮直径
	770

	半磨耗车轮直径
	805


6.1.2  线路及接触网、接触轨基本参数宜符合表6.1.2的规定。

表6.1.2  线路及接触网、接触轨基本参数

	                       车  型

参  数
	LB

	接触轨工作面距轨面的安装高度（mm）
	200

	接触轨及支架最大突出点离线路中心线的横向距离（mm）
	1,752

	架空接触网导线距轨面的安装高度（mm）
	≥4,400[1]

	正线平面曲线最小半径（m）
	150

	正线竖曲线最小半径（m）
	2000


注：[1]此数值用于地面线。

6.1.3  LB型车运行条件宜符合下列规定：

1 最高运行速度宜为100km/h；车辆构造速度宜为110km/h；
2 站站停车站计算速度宜为60km/h；
3 高架线或地面线风载荷宜采用400N/m2；
4 疏散平台高度宜低于车辆地板面150mm～250mm；
5正线和试车线宜采用60kg/m钢轨，车场线宜采用50kg/m钢轨；
6轨道最大超高宜不大于120mm。
6.1.4  LB型车计算车辆轮廓线坐标值宜符合下列规定。

表6.1.4 车辆轮廓线坐标值(mm)

	点号
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	X
	0
	437
	738
	958
	985
	1,095
	1,130
	1,260
	1,300
	1,327

	Y
	3,650
	3,650
	3,536
	3,397
	3,371
	3,221
	3,200
	3,130
	3,100
	3,042

	点号
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19

	X
	1,329
	1,349
	1,353
	1,333
	1,440
	1,445
	1,440
	1,400
	1,400
	1,264

	Y
	3,020
	3,020
	2,980
	2,980
	1,760
	1,630
	1,500
	1,007
	680
	260

	点号
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29

	X
	1,540
	1,540
	1,100
	1,050
	1,050
	940
	940
	806.5
	806.5
	717.5

	Y
	260
	90
	90
	140
	100
	100
	140
	140
	0
	0

	点号
	30
	31
	32
	33
	34
	35
	18a
	19a
	20a
	－

	X
	717.5
	676.5
	676.5
	500
	390
	0
	1,400
	-1,264
	-1,540
	－

	Y
	-28
	-28
	140
	140
	24
	24
	605
	200
	200
	－


注：1 表中第0-5点为空调机组控制点；第6-18点为车体控制点；
    2 第19-22点为受流器自由状态控制点；
    3 第23、26、27、32、33点为构架控制点；
    4 第24、25、28、29、30、31点为簧下控制点；
    5 第34、35点为直线电机控制点；第18a点为脚蹬控制点；
    6 第19a、20a点为受流靴工作状态控制点。
6.2  LB型车车辆限界

6.2.1  LB型车隧道内直线地段车辆限界坐标值宜符合下列规定。

表6.2.1 LB型车隧道内直线地段车辆限界坐标值(mm)               

	点号
	0’
	1’
	2’
	3’
	4’
	5’
	6’
	7’
	8’
	9’

	X
	0
	501
	839
	1,056
	1,083
	1,190
	1,249
	1,377
	1,417
	1,443

	Y
	3,675
	3,675
	3,543
	3,400
	3,374
	3,222
	3,210
	3,137
	3,107
	3,048

	点号
	10’
	11’
	12’
	13’
	14’
	15’
	16’
	17’
	18’
	19’

	X
	1,444
	1,443
	1,446
	1,448
	1,535
	1,538
	1,532
	1,486
	1,483
	1,298

	Y
	3,026
	3,018
	2,910
	2,902
	1,764
	1,551
	1,421
	929
	602
	273

	点号
	20’
	21’
	22’
	23’
	24’
	25’
	26’
	27’
	28’
	29’

	X
	1,574
	1,574
	1,134
	1,084
	1,080
	910
	906
	840
	836
	721

	Y
	274
	50
	52
	67
	47
	47
	67
	68
	-10
	-10

	点号
	30’
	31’
	32’
	33’
	34’
	35’
	18a’
	－
	－
	－

	X
	721
	647
	642.5
	534
	424
	0
	1,478
	－
	－
	－

	Y
	-51
	-51
	68
	69
	18.5
	18.5
	528
	－
	－
	－


6.2.2  LB型车高架及地面直线地段车辆限界坐标值宜符合表6.2.2的规定。

表6.2.2  LB型车高架或地面线直线地段车辆限界坐标值(mm)
	点号
	0’
	1’
	2’
	3’
	4’
	5’
	6’
	7’
	8’
	9’

	X
	0
	516
	869
	1,085
	1,111
	1,217
	1,274
	1,402
	1,442
	1,467

	Y
	3,676
	3,676
	3,535
	3,390
	3,363
	3,210
	3,398
	3,124
	3,093
	3,034

	点号
	10’
	11’
	12’
	13’
	14’
	15’
	16’
	17’
	18’
	19’

	X
	1,468
	1,468
	1,471
	1,471
	1,545
	1,546
	1,538
	1,487
	1,483
	1,298

	Y
	3,012
	3,005
	2,897
	2,893
	1,749
	1,619
	1,411
	919
	592
	275

	点号
	20’
	21’
	22’
	23’
	24’
	25’
	26’
	27’
	28’
	29’

	X
	1,574
	1,574
	1,134
	1,084
	1,080
	910
	906
	840
	836
	721

	Y
	278
	46
	50
	64
	47
	47
	65
	66
	-10
	-10

	点号
	30’
	31’
	32’
	33’
	34’
	35’
	18a’
	－
	－
	－

	X
	721
	647
	642.5
	534
	424
	0
	1,478
	－
	－
	－

	Y
	-51
	-51
	67
	68
	18.5
	18.5
	517
	－
	－
	－


6.3  LB型车设备限界

6.3.1  LB型车隧道内直线地段设备限界（图6.3.1）坐标值宜符合表6.3.1的规定。

表6.3.1 LB型车隧道内直线地段设备限界坐标值(mm)

	点号
	0”
	1”
	2”
	3”
	4”
	5”
	6”
	7”
	8”
	9”

	X
	0
	509
	861
	1,087
	1,121
	1,219
	1,267
	1,404
	1,457
	1,513

	Y
	3,725
	3,725
	3,589
	3,439
	3,407
	3,267
	3,257
	3,179
	3,139
	3,048

	点号
	10”
	11”
	12”
	13”
	14”
	15”
	16”
	17”
	18”
	19”

	X
	1,514
	1,513
	1,514
	1,516
	1,585
	1,584
	1,576
	1,522
	1,514
	1,356

	Y
	3,026
	3,018
	2,910
	2,902
	1,764
	1,551
	1,421
	929
	602
	303

	点号
	20”
	21”
	22”
	23”
	24”
	25”
	26”
	27”
	28”
	29”

	X
	1,614
	1,614
	1,130
	1,107
	1,105
	885
	881
	869
	836
	721

	Y
	304
	20
	22
	29
	17
	17
	37
	38
	-10
	-10

	点号
	30”
	31”
	32”
	33”
	34”
	35”
	18a”
	20a”
	21a”
	－

	X
	721
	647
	614
	540
	424
	0
	1,508
	-1,740
	-1,740
	－

	Y
	-51
	-51
	38
	39
	18.5
	18.5
	528
	400
	20
	－


注：表中第20a”、 21a”点为第三轨支架控制点。

[image: image13]
图6.3. 1  LB型车隧道内直线地段车辆轮廓线、车辆限界、设备限界
a-车辆轮廓线；b-车辆限界； c-直线设备限界

6.3.2  LB型车高架及地面直线地段设备限界（图6.3.2）坐标值宜符合表6.3.2的规定。
表6.3.2 LB型车高架及地面线直线地段设备限界坐标值(mm)

	点号
	0”
	1”
	2”
	3”
	4”
	5”
	6”
	7”
	8”
	9”

	X
	0
	524
	891
	1,117
	1,50
	1,247
	1,292
	1,431
	1,483
	1,537

	Y
	3,726
	3,726
	3,580
	3,429
	3,395
	3,255
	3,245
	3,165
	3,124
	3,034

	点号
	10”
	11”
	12”
	13”
	14”
	15”
	16”
	17”
	18”
	19”

	X
	1,538
	1,538
	1,539
	1,539
	1,594
	1,594
	1,582
	1,524
	1,514
	1,358

	Y
	3,012
	3,005
	2,897
	2,893
	1,749
	1,619
	1,411
	919
	592
	306

	点号
	20”
	21”
	22”
	23”
	24”
	25”
	26”
	27”
	28”
	29”

	X
	1,614
	1,614
	1,130
	1,106
	1,104
	886
	882
	868
	836
	721

	Y
	308
	16
	20
	27
	17
	17
	35
	36
	-10
	-10

	点号
	30”
	31”
	32”
	33”
	34”
	35”
	18a”
	20a”
	21a”
	－

	X
	721
	647
	614
	540
	424
	0
	1,508
	-1,740
	-1,740
	－

	Y
	-51
	-51
	37
	38
	18.5
	18.5
	517
	400
	20
	－


注：表中第20a”、 21a”点为第三轨支架控制点。

[image: image14]
图6.3.2  LB型车高架或地面直线地段车辆轮廓线、车辆限界、设备限界
a-车辆轮廓线；b-车辆限界； c-直线设备限界
6.4  LB型车建筑限界

6.4.1 LB型车区间直线地段矩形隧道建筑限界（图6.4.1）宜符合下列规定：

1 左侧边墙距线路中线距离宜为2200mm，右侧边墙宜为2150mm。

2 轨面距隧道顶距离宜为4100mm。

[image: image15]
图6.4.1  区间直线地段矩形隧道建筑限界
a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；j－区间电话；k－消防水管；l－无线天线；m－电源箱；n－排水管。
6.4.2 
LB型车区间直线地段圆形隧道建筑限界（图6.4.2）宜符合下列规定：
1 限界圆直径宜为5100mm。

2 轨面距隧道顶距离宜为4220mm。

[image: image16]
图6.4.2  区间直线地段圆形隧道建筑限界
a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；j－区间电话；k－消防水管；l－无线天线；m－电源箱；n－排水管。
6.4.3 LB型车区间直线地段马蹄形隧道建筑限界（图6.4.3）宜符合下列规定：
1 限界宽度宜为5000mm。

2 轨面距隧道顶距离宜为4400mm。
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图6.4.3  区间直线地段马蹄形隧道建筑限界

H-轨道结构高度；F-矢高;a－直线设备限界；b-线路中线；c-强电电缆支架；d-照明灯；e-疏散平台；f-环网电缆支架；ｇ－漏泄同轴电缆；ｈ－弱电电缆支架；ｉ－信号机；j－区间电话；k－消防水管；l－无线天线；m－电源箱；n－排水管。

6.4.4 
LA型车车站直线地段建筑限界（图6.4.4）宜符合下列规定：
1 有效站台边缘距线路中线距离宜为1500mm，右侧边墙距线路中线距离宜为2150mm。

2 轨面距轨顶风道底面距离宜为4250mm。

[image: image18]
图6.4.4  车站直线地段建筑限界
a－车辆轮廓线；b-车辆限界；c-直线设备限界；d-漏泄同轴电缆；e-广告灯箱；
f-信号机；ｇ－弱电电缆支架；ｈ－环网电缆；ｉ－站台门；ｊ－轨顶风道
6.4.5 
LB型车区间直线地段高架双线建筑限界（图6.4.5）宜符合下列规定：。

1 两线之间疏散平台宽度宜为900mm，线间距宜为4100mm。

2 桥梁护栏距线路中线距离宜为2400mm。

[image: image19]
图6.4.5  区间直线地段高架双线建筑限界
a－直线设备限界；b-线路中线；c-疏散平；d-弱电电缆支架；e-漏泄同轴电缆；f-无线天线；ｇ－电源箱；ｈ－强电电缆支架；i－AP机柜。

本标准用词说明

1 为便于在执行本标准条文时区别对待，对于要求严格程度不同的用词说明如下：

1）表示很严格，非这样做不可的：

正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；

2）表示严格，在正常情况下均应这样做的：

正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；

3）表示允许稍有选择，在条件许可时首先这样做的：

正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；

4）表示有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。

2 标准中指明应按其他有关标准执行的写法为：“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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1.0.2本条叙述的本标准的适用范围，限定为直线电机车辆LA和LB型两种车。我国国内目前运行的直线电机车辆，主要为在广州地铁运行的最高时速90km/h和在北京机场线运行的最高时速110km/h两种列车，均为标准轨距（1435mm）、接触轨供电的地铁系统。
1.0.4在选用新的车辆或轨道形式时，限界计算结果建议不超过本标准所规定的车辆限界、设备限界、建筑限界。如超过，建议适当压缩车辆断面。
8   术   语

2.1.1～2.1.8 本标准术语与《地铁限界标准》CJJ 96一致。
9   限界计算的基本规定

9.1  一般规定
3.1.1根据《城市轨道交通工程项目建设标准》建标104的规定，站站停车站限界计算速度为60km/h,如果设置越行车站，其限界计算速度根据运营需求、车辆限界等情况综合考虑而确定，进而确定站台及其安装设备设施的限界要求。

9.2  车辆限界
3.2.2计算隧道外车辆限界时，需考虑隧道外风载荷引起的横向和竖向偏移量，根据《城市轨道交通工程项目建设标准》建标104的规定，8级风缓行，九级风停运，建议隧道外风载荷按不大于400 N/m2计算
。
9.3  设备限界
3.3.1～3.3.2规定了设备限界计算办法。
9.4  建筑限界
3.4.1隧道内侧墙上安装的管线和设备，需考虑设备变形、安装误差和隧道永久变形的变形量，因此需保证设备距离设备限界有一定的间隙。根据隧道的修补要求，轨旁设备的安装、维修要求，此间隙为20mm~50mm。考虑到建筑变形和隧道修补所占用的空间，设备限界和建筑限界的间隙不小于200mm，困难条件（土建施工完成，施工误差过大需调线调坡的隧道局部区域）不小于100mm。

3.4.7 车站有效站台范围内布设的防夹人灯带、激光探测装置等建议按照不影响正常状态列车停站开门，不侵入过站车辆限界计算其安装定位尺寸。防踏空橡胶条建议按照不影响正常状态列车停站开门计算其安装定位尺寸。

10   轨道区管线设备布置
10.1  一般规定
4.1.1～4.1.5 规定了轨行区管线布置基本原则。
10.2  轨道区设备与管线的分类
4.2.1～4.2.5 规定了轨行区管线的基本分类。
10.3  电缆及设备的布置
4.3.1～4.3.6 规定了轨行区电缆及设备布置情况。
11   LA型车限界标准
11.1  LA型车限界主要计算参数

5.1.1
LA型车参数取自北京地铁首都机场线直线电机车。
11.2  LA型车车辆限界
5.2.1直线地段车辆限界
1 车辆限界计算用参数详见表1。本标准只规定整体道床隧道内车辆限界及高架线(或地面线)车辆限界。隧道内车辆限界与高架线(或地面线)车辆限界考虑的计算要素区别在"风力"项。整体道床的车辆限界与碎石道床的车辆限界区别在于线路条件引起有关计算参数的取值不同，如遇地面碎石道床线路，另外制定碎石道床车辆限界。
2车辆限界只考虑正常运营工况下车辆在直线上的运行情况。曲线地段增加的附加因素在设备限界加宽内考虑，非正常运行工况产生的附加偏移量也在设备限界中考虑。
3 对于随机且按高斯概率分布的因素，因不可能同时达到最大值，不能采用线性相加合成，故和非随机量区分开来。本条文说明提供的计算参数中认定的随机性质仅供参考，实际校验车辆限界时对其随机且按高斯概率分布的因素再次确认其性质。
4 本标准规定了隧道内及高架线(或地面线)两种车辆限界，两者计算公式相同。
5 由于车体、转向架(构架、簧下部分、踏面、轮缘)、受电弓(受电器)等偏移量的影响因素不同，因此计算公式也不同，需分别进行计算。
表1  车辆限界计算用参数表
	序号
	符号
	计算要素
	计算参数
	概率性质

	1
	d
	轮对轮缘最小外侧距(含轮缘最大磨耗时)(mm)
	1406
	NZ

	2
	l
	最大轨距(含钢轨内侧面磨耗)(mm)
	1450
	NZ

	3
	Δd
	轮对横向制造误差值(mm)
	±1
	Z

	4
	Δq1
	转向架轴箱轴承横向游间(mm)
	±0.35
	NZ

	5
	Δq2
	车轮横向弹性变形(mm)
	±1
	NZ

	6
	Δq3
	转向架一系弹簧横向弹性变形量(mm)
	±5
	NZ

	7
	δ'w1
	车体补偿高度前的车轮磨耗量(mm)
	-5
	NZ

	8
	δw1
	车轮最大旋削量(mm)
	-14
	NZ

	9
	Δw1
	转向架中心销径向间隙及磨损量(mm)
	0
	NZ

	10
	Δw2
	转向架二系弹簧横向静态变形量(mm)
	15
	Z

	11
	Δw3
	转向架二系弹簧横向动态变形量(mm)
	16
	Z

	12
	ΔMt1
	转向架中心销安装定位误差值(mm)
	±1
	Z

	13
	ΔMt2
	转向架一系弹簧横向定位误差值(mm)
	±1
	Z

	14
	ΔMt3
	车体半宽横向制造误差值(mm)
	±5
	Z

	15
	ΔMt4
	车体表面设备安装误差值(mm)
	2
	Z

	16
	ΔMt6
	车辆地板面未能补赏的高度误差值(mm)
	5
	Z

	17
	ΔMt7
	车体下部及吊挂物高度尺寸制造安装误差值(mm)
	6
	Z

	18
	ΔMt8
	车体上部及安装设备高度尺寸制造安装误差值(mm)
	8
	Z

	19
	ΔMt9_up
	车体销内上翘量(mm)
	LA型车10
	NZ

	20
	ΔMt9_down
	车体销外下垂量(mm)
	LA型车4
	Z

	21
	ΔMt10
	转向架构架横向制造误差值(mm)
	LA型车2
	Z

	22
	ΔMt11
	转向架构架向上竖向制造误差值(mm)
	LA型车2
	Z

	23
	ΔMt12
	转向架构架向下竖向制造误差值(mm)
	LA型车±2
	Z

	24
	ΔMt13
	转向架簧下部分横向制造误差值(mm)
	LA型车±2
	Z

	25
	ΔMt14
	转向架簧下部分竖向制造误差值(mm)
	LA型车±2
	Z

	26
	f'01
	车轮竖向弹性变形量(mm)
	0
	NZ

	27
	f01
	转向架一系弹簧垂向永久变形量(mm)
	-5
	NZ

	28
	f1
	转向架一系弹簧空重车挠度变化量(mm)
	LA型车26
	NZ

	29
	Δfp
	转向架一系弹簧垂向动挠度(mm)
	±5
	Z

	30
	f02
	转向架二系弹簧垂向永久变形或安装公差值(mm)
	5
	NZ

	31
	f2
	转向架二系弹簧空重车挠度变化量(mm)
	±5
	NZ

	32
	Δfs
	转向架二系垂向动挠度(mm)
	LA型车±20
	Z

	33
	mz
	载荷不对称的计算载客重量(Kg)
	0
	NZ

	34
	ΔxBq
	车体倾斜量(mm)
	5
	Z

	35
	hcq
	车体侧墙高度(mm)
	1956
	

	36
	Δc
	线路中心线横向位差值 (mm)
	±5
	Z

	37
	δc
	线路中心线垂向位差值（mm)
	±5
	Z

	38
	Δe
	轨道横向弹性变形量(mm)
	1
	Z

	39
	δe
	轨道垂向弹性变形量(mm)
	4
	Z

	40
	Δhc1
	两条钢轨的相对高度误差 (mm)
	±2
	Z

	41
	Δhc2
	两条钢轨的相对高度的弹性变化量(mm)
	±1
	NZ

	42
	δw0
	轨道垂向磨耗量(mm)
	-10
	NZ

	43
	a
	车辆定距(mm)
	LA型车12000
	NZ

	44
	n
	计算断面至相邻中心销距离(mm)
	2575
	NZ

	45
	Aw
	Aw—车体受风面积(m2)
	33.5
	Z

	46
	Pw
	风作用压强(N/m2)
	400
	

	47
	mB
	车体重量(kg)
	LA型车25000
	

	48
	ab
	横向加速度(m/s2)
	1
	NZ

	49
	hsc
	车体重心距轨面高(mm)
	LA型车1630
	NZ

	50
	Hsw
	车体受风面积形心距轨面高 (mm)
	LA型车2018
	

	51
	Hcp
	转向架一系弹簧上支承面距轨面高(mm)
	LA型车529
	

	52
	hcs
	转向架二系弹簧上支承面距轨面高(mm)
	LA型车887.8
	

	53
	np
	车辆一侧一系弹簧并列数
	4
	

	54
	cp
	每一轴箱一系弹簧垂向刚度(N/mm)
	LA型车18000
	

	55
	bp
	一系弹簧横向间距(mm)
	LA型车1180
	

	56
	ns
	车辆一侧二系弹簧并列数
	2
	

	57
	cs
	转向架每一侧二系弹簧垂向刚度(N/mm)
	LA型车380
	

	58
	bs
	二系弹簧间距(mm)
	LA型车1674.4
	

	59
	Kn
	抗侧滚刚度(每根)(MN.m/rad)
	4900
	

	60
	p
	转向架固定轴距(mm)
	1900
	

	61
	m
	转向架计算断面至相邻轴距离(mm)
	按计算点实际位置决定
	

	62
	B
	车底架半宽(mm)
	LA型车1610
	

	63
	hsj
	车底架边缘梁距轨面高(mm)
	LA型车906
	

	64
	Jvd
	架空线台升量(mm)
	0
	

	65
	Jvw
	架空线磨耗量(mm)
	0
	

	66
	Svw
	受电弓炭精板磨耗量(mm)
	15
	

	67
	ΔShd
	受电弓相对车体横向晃动量(mm)
	±25
	

	68
	ΔMt5
	受电弓横向安装误差值(mm)
	0
	

	69
	R
	最小水平曲线半径（m）
	LA型车160
	

	70
	Rv
	竖曲线半径（m）
	3000
	

	71
	hac
	过超高（mm）最大值
	0
	

	72
	v
	车辆最高运行速度(km/h)
	110
	

	73
	Δxi
	曲线轨距加宽内轨分量及内轨磨耗量
	0
	

	74
	n_sdg
	受电弓断面至相邻中心销距离(mm)
	0
	

	75
	δframe
	构架补偿高度前的车轮磨耗量(mm)
	14
	

	76
	δslq
	受流器补偿高度前的车轮磨耗量(mm)
	9.5
	

	77
	K_aspdefault
	空簧应急弹簧垂向刚度(N/mm)
	5000
	

	78
	ΔMt15
	受流器横向安装误差值及尺寸公差值(mm)
	2
	

	79
	ΔMt16
	受流器竖向安装误差值及尺寸公差值(mm)
	2
	

	80
	ΔHVt
	受流器非工作状态下竖向位移量(mm)
	20
	

	81
	ΔCVt
	接触轨与走行轨高低公差(mm)
	5
	Z

	82
	ΔCHt
	接触轨与走行轨横向公差(mm)
	5
	Z

	83
	slq_flag
	若有受流器,上部受流(0)还是下部受流(1)
	0
	

	84
	Hf
	构架中心距轨面高度(mm)
	520
	

	85
	R0
	车轮滚动圆半径(mm)
	330
	


11.3  LA型车设备限界
5.3.1 直线地段设备限界
设备限界与车辆限界之间预留安全间隙，主要考虑在5.2节 中未考虑的因素，如弹簧折断、空气弹簧漏气或过充，以及其他非正常状态因素引起的车辆额外偏移，但不包括事故状态下车辆发生的偏移。考虑到以上一些因素造成的偏移大多属于角移，故一般情况车体肩部留有最大的横向安全间隙100mm ，车体下部底架处横向安全间隙取30mm ，侧墙安全间隙从100mm~30mm递减。车顶向上安全间隙取50mm ，考虑计算简化再加lOmm 的竖曲线偏移量，车顶向上安全间距共计取60mm ，按此值取值时后面可不再考虑竖曲线加高因素。转向架部份无论横向或竖向都取15mm~30mm。

11.4  LA型车建筑限界
11.4.1  LA型车隧道建筑限界：

1线路中心线距离中墙距离为2450mm，距离边墙为2300mm。中墙侧布置电力电缆、动照电缆、照明灯、疏散平台等，设备宽度不大于300mm。边墙侧一般布置通信信号电缆、漏泄同轴电缆、广播喇叭、消防水管及消防栓（箱）、信号机、区间电话、信号设备箱盒等，设备宽度不大于450mm。考虑车辆顶部空间排热、通风的需要，轨面以上建筑限界高度为4350mm，总高度为4910mm。
2圆形隧道建筑限界直径受线路水平曲线最小半径控制，且曲线设备限界和圆形隧道建筑限界之间的间隙要满足本标准第3.4.1条的要求，因此，在直、曲线地段，隧道建筑限界直径相同定为5200mm。
3马蹄形隧道建筑限界按本标准第3.4.6条规定执行。车体设备限界和建筑限界之间的最小净距为200mm。马蹄形隧道建筑限界曲线段，采用移动隧道中心的办法来弥补曲线地段设备限界的加宽，因此，直、曲线段建筑限界相同。

11.4.2  LA型车站直线建筑限界是按本标准第3.4.8条的规定执行。本标准中图5.4.2为站台计算长度内的建筑限界图。

11.4.3  高架线（地面线）上运行的车辆要承受风载荷，偏移量增大。因此制定高架线（地面线）建筑限界时，需使用高架线（地面线）的设备限界。高架桥两侧电缆宜采用卡扣方式固定在桥梁护栏上，满足整齐美观的景观要求，同时可减小桥梁宽度，降低工程造价。

12   LB型车限界标准

12.1  LB型车限界主要计算参数

12.1.1  LB型车参数取自广州地铁直线电机车，接触网（轨）、线路、轨道各项参数取自《直线电机城市轨道交通设计规范》中相关章节。

12.2  LB型车车辆限界

12.2.1  LB型车辆限界计算遵守以下规定：

1 区间直线地段车辆限界按车辆构造速度进行计算，站台区列车过站速度按《城市轨道交通工程项目建设标准》执行。

2 风荷载400N/㎡是按《城市轨道交通工程项目建设标准》建标104-2008中的规定“遇暴风8级时，列车应缓行；遇暴风9级及以上或大雾、大雪、沙尘暴等恶劣气象条件下应及时停运”确定的。
xxxx－××－x 实施
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